EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

LEGE pentru aprobarea Ordonantei de urgenta de urgenta a Guvernului
privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romainia S.A. si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere S.A., precum si

modificarea si completarea unor acte normative

Sectiunea 2
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania - S.A., aflatd sub autoritatea Ministerului Transporturilor este
administratorul autostrazilor si drumurilor nationale pe baza de contract
de concesiune incheiat in conditiile prevazute de legislatia in vigoare,
avand drepturile, obligatiile si raspunderile ce 1i revin in aceasti calitate,
potrivit reglementarilor interne si actelor juridice internatgionale la care
Romania este parte;

In vederea asigurdrii cadrului legal precum si a conditiilor
necesare realizarii obligatiilor Companiei Nationale de Autostrdzi si
Drumuri Nationale din Romaénia - S.A., se afld sub autoritatea
Ministerului Transporturilor pentru desfisurarea activitatilor de interes
public national in domeniul administrarii drumurilor nationale si
autostrazilor;

Intrucat principalele obiective ale Companiei Nationale de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Roméania - S.A. pentru perioada
urmatoare sunt reprezentate de dezvoltarea retelei de autostrazi,
construirea unei retele de drumuri expres, realizarea de centuri si
variante ocolitoare pentru orasele mari, conexiunea municipiilor
resedintd de judet si a localitatilor urbane limitrofe la autostrdzi si
drumuri expres, dar si de a asigura implementarea proiectelor de
infrastructurd de transport transeuropene asa cum acestea sunt definite
de legislatia in vigoare;

Avand In vedere ca proiectele de infrastructurd de transport sunt
investitii publice de importanta strategica pentru Romania, care asigura
conectivitatea cu coridoarele de transport europene si cresterea
mobilitatii populatiei si a marfurilor;

Deoarece in prezent se Inregistreazd multiple intdrzieri in
implementarea proiectelor de infrastructura de transport rutier datoritd
lipsei fondului de timp alocat pentru proiectele de mfrastructura de catre
managementul companiei ca urmare a volumului de act’lvr‘taté‘igq,, re il
presupune activitatea de mentenantd si intretinere aure‘iéfmmga}fohale
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investitii in  infrastructurd si cca 70% din fondul de timp pentru
mentenanti si intretinere, cu implicatii directe asupra realizarii retelei de
autostrazi precum si datoritd slabei calitdti a documentatiilor tehnico-
economice elaborate si a lipsei personalului specializat in probleme de
implementare a proiectelor de infrastructurs;

Intrucat media europeani anualid de realizare a retelelor de
autostrazi este de 100 km/an la o populatie de 18 mil locuitori, iar in
Romania Incepand cu anul 2007 si pana in prezent a fost realizatd o
medie anuald de 50 km/an cu impact direct asupra atragerii de investitori
pentru sustinerea dezvoltarii economice a Romaniei;

Urgenta reglementarii este determinata de riscul posibil de a
decomite importante sume de bani din bugetul Uniunii Europene ca
urmare a neimplementdrii proiectelor de infrastructurd de transport
rutier.

De asemenea urgenta reglementarii este determinata si de blocajul
existent in implementarea proiectelor de infrastructurd rutierd care
conduce la afectarea atragerii de investitori la nivel national, la
neasigurarea unui grad ridicat de mobilitate a populatiei si a circulatiei
marfurilor, concomitent cu diminuarea resurselor atrase la bugetul de
stat din dezvoltarea investitiilor in diferite sectoare ale economiei
nationale, fiind astfel afectata dezvoltarea economica a Romaéniei.

Totodatda  urgenta  reglementdrii  este  determinatd  de
penalitatile/majorarile de intarziere contractuale rezultate din derularea
contractelor cu executantii de lucrdri cu impact direct asupra
cheltuielilor bugetului de stat.

Deoarece intarzierea implementarii proiectelor de infrastructura
de transport transeuropeana are impact direct asupra pierderii de sume
alocate Romaniei prin Programul Operational Infrastructura Mare,
context care impune reglementarea unor masuri pentru diminuarea
acestei categorii de risc.

Sursele de finantare pentru dotarile CNADNR trebuie sa fie
asigurate din amortizare si profitul net pentru a asigura executarea de
lucrari de intretinere $i mentenant{d necesare infrastructurii rutiere in
regie proprie pentru a evita producerea de degradari ale structurii rutiere
cu impact asupra sigurantei circulatiei, iar in acest context se impune
reglementarea structurii surselor de finantare care stau la baza
achizitiondrii dotarii cu echipamente si utilaje.

1'. In cazul
proiectelor de acte
normative care
transpun legislatie
comunitara sau
creeaza cadrul
pentru aplicarea
directd a acesteia

Nu este cazul




2. Schimbari
preconizate

Prin proiectul de act normativ se propune reorganizarea C.N.A.D.N.R.
si infiintarea unei companii distincte pentru gestionarea infrastructurii
rutiere astfel incat sa fie asiguratd dezvoltarea pe termen lung a refelei
de transport TEN-T Centrala si Globala, in conformitate cu obiectivele
asumate fatd de Comisia Europeana, iar neadoptarea cadrului legal de
reorganizare constituie o situatie exceptionald care conduce la intérzieri
in implementarea proiectelor si la decomiterea unor sume importante de
bani din bugetul Uniunii Europene. Aceste intarzieri au impact direct
asupra dezvoltarii economice viitoare a Romaniei.
In acest context, prin proiectul de act normativ, Ordonanta de urgenti
a Guvernului nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania - S.A. prin reorganizarea
Regiei Autonome "Administratia Nationald a Drumurilor din Romania",
publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 694 din 3
octombrie 2003, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr.
47/2004, cu modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se
completeaza in mod corespunzator.
Prin proiectul de act normativ se infiinfeazd Compania Nationald de
Investitii Rutiere S.A., denumitd in continuare C.N.LLR., ca societate
comerciald pe actiuni potrivit Legii societdtilor nr. 31/1990, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare, cu personalitate juridica, de
interes strategic national, care se organizeazd si functioneazd sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe baza de gestiune economica
si autonomie financiard distincta, cu respectarea legislatiei in vigoare, si
va asigura serviciul public de dezvoltare a infrastructurii de transport
rutiere pentru transportul populatiei si a marfurilor, in conditii de
sigurantd a circulatiei, timpi de deplasare comparabili cu cei din
Uniunea Europeand si confort in trafic. Serviciul public asigurat de
C.N.LLR. este parte din serviciul public de interes general care asigura
circulatia populatiei si a marfurilor pe reteaua nationala de transport.
Decizia de infiintare a CNIR se fundamenteazd pe o serie de
motivatii care au in vedere respectarea unor principii dintre care
amintim:
. promovarea liberei concurente intre executantii de lucrari, in
calitate de operatori economici;

2. tratamentul nediscriminatoriu al operatorilor economici odata cu
participarea la procedurile de achizitie publica;

3. asigurarea transparentei fondurilor publice si eficienta utilizare a
acestora,

4. evitarea unor situatii de naturd sa conduci la aparitia concurentei
neloiale;

5. accelerarea ritmului de 1mplementare a

calitatii implementarii acestora;




C.N.LR. va avea drept obiect principal de activitate:
a) proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, repararea pe
perioadele de garantie tehnica a autostrazilor pand la data predarii cétre
CN.A.LR., drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare precum si a altor elemente de infrastructura rutierd care fac
parte din structura rutierd mentionatd astfel cum acestea sunt aprobate
prin documentele strategice la nivel national sau fac obiectul unor
decizii ale autoritatilor publice nationale in domeniul transporturilor;
b) executarea de lucrari in regie proprie de natura celor mentionate la lit.
a) cu respectarea prevederilor legale in domeniul ajutorului de stat si a
achizitiilor publice;
¢) coordonarea dezvoltarii unitare si echilibrate a infrastructurii de
transport rutier in acord cu sursele de finantare disponibile si cu
documentele strategice aprobate la nivel national;
d) desfasoara activitdti de subconcesionare a spatiilor de servicii, cu
respectarea legii, situate de-a lungul autostrdzilor si a drumurilor expres
pentru asigurarea de servicii necesare destasurarii traficului auto precum
si a altor activitdti economice.

Capitalul social initial al C.N.I.R. este in valoare de 50.000.000 lei si
este subscris si integral varsat in numerar de Statul Roman in calitate de
actionar unic care isi exercitd drepturile si isi indeplineste obligatiile
prin Ministerul Transporturilor in calitate de reprezentant legal al
Statului Roman.

Capitalul social al C.N.I.R. este divizat in 5.000.000 de actiuni cu o
valoare nominala de 10 lei fiecare, detinute in totalitate de Statul
Romaén, prin reprezentant legal Ministerul Transporturilor.

C.N.LR. va avea conducerea executivad asiguratd de un director
general. Pana la organizarea procesului de selectie prevazut de OUG
109/2011 pentru directorul general se numeste un director general
interimar. Derogarea pentru durata interimatului este necesara intrucét
compania are o activitate complexd de dezvoltare a infrastructurii
rutiere, 1ar procesul de selectie a directorului general se va desfasura la
nivel international. In aceste conditii durata interimatului nu se cunoaste
cu exactitate astfel incat pentru a nu bloca activitatea companiei s-a
facut mentiunea ca interimatul dureaza pana la organizarea procesului de
selectie a directorului general,

Personalul C.N.ILR. este angajat numai prin concurs, pe baza de
contract individual de muncé incheiat conform legii, iar in proiectul de
act normativ este reglementata salarizarea personalului pand la
incheierea contractului colectiv de muncd, conform legii., ,Sa:l-a" | de
referinta in valoare de 2128 lei a fost stabilit 51mlla,rg>~9 Vaﬁ‘!
salariului mediu brut in ramura constructii din luna ée%mbri'é’;‘z‘bu 4_
comunicat de Institutul National de Statistica. {J 4 ;: 35"




Statutul C.N.ILR. este prevazut in anexa nr. 1 la proiectul de act
normativ si este intocmit potrivit prevederilor legale in vigoare.

C.N.A.LR. transferd, in mod etapizat, pe o perioada de maximum 3
ani, proiectele de infrastructurd de transport rutier pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport catre C.N.LR. potrivit anexei nr. 2 la
proiectul de act normativ. Lista proiectelor prevazuta in anexa poate fi
modificatd si/sau completatd prin ordin al ministrului transporturilor.
Proiectele de infrastructura de transport rutier se transferd catre C.N.L.R.
in vederea implementdrii, cu conditia ca aceasta sd dispuna de
personalul minim necesar in vederea implementdrii, gestiondrii
resurselor financiare necesare proiectelor, deruldrii procedurilor de
achizitie publici dacd va fi cazul sau coordondrii activitatii de
proiectare, astfel incat sid se asigure continuitate in implementarea
proiectelor de infrastructurd de transport. Pentru fiecare proiect de
infrastructurd de transport rutier care se transferd se va incheia protocol
de predare-primire intre C.N.A.LLR. si C.N.L.LR.

Obiectul contractului contractului de concesiune incheiat intre
Ministerul Transporturilor si C.N.A.LLR. nu se modifica.

C.N.A.LR. va beneficia de surse alocate din bugetul de stat pentru
activitdti de proiectare, modernizare, reabilitare, constructie si alte
asemenea categorii de cheltuieli pentru proiectele de investitii pe care le
are in implementare. Detalierea acestor categorii de cheltuieli asigurate
din bugetul de stat si stabilirea naturii acestora se aproba prin ordin al
ministrului transporturilor conform art. III din proiectul de ordonanta de
urgenta.

Pana la desfasurarea efectivd a activitatii C.N.LLR. pot fi asigurate

servicii suport de catre C.N.A.LLR. pe baza de protocol de colaborare
incheiat intre cele doua companii.
Odata cu infiintarea Compania Nationald de Investitii Rutiere este
necesar sa fie reglementat si regimul juridic al exproprierilor pentru
terenurile pe care urmeazd a se implementa proiectele de dezvoltare a
infrastructurii Intrucat odata cu infiintarea C.N.I.R. exproprierile ar urma
sa se realizeze prin noua companie.

In acelasi timp, odati cu infiintarea C.N.LR. este necesar a fi
reglementat regimul juridic al concesionarilor pentru spatiile de servicii
situate de-a lungul autostrazilor si a drumurilor expres precum si cel al
subconcesionarilor;

Deoarece intarzierea implementarii proiectelor de infrastructura de
transport transeuropeand are impact direct asupra pierderii de sume
alocate Romaniei prin Programul Operational Infrastructurd Mare,
estimate la aproximativ 6,8 mld. euro, context . Carem;mxpune
reglementarea in regim de urgentd a unor masuri penttu "“Tntisa\@a
acestel categorii de risc; o LR
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modificarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor prin definirea termenilor de administrator si dezvoltator al
infrastructurii de transport rutier.

Avand in vedere ca elementele sus-mentionate vizeaza interesul public
si strategic, sunt o prioritate a Programului de guvernare $i constituie o
situatie de urgentd, si extraordinard, a carei reglementare nu poate fi
amanati, se impune adoptarea de masuri imediate pe calea ordonantei de
urgentd

3. Alte informatii

CNIR va respecta prevederile legale si principiile cu privire la
elaborarea bugetului de venituri si cheltuieli precum si celelalte
reglementdri legale ce vizeaza societdtile si companiile reclasificate in
administratia publica.

Principiile responsabilitatii fiscale, regulile fiscale precum si obiectivele
si limitele din strategia fiscal-bugetard sunt respectate prin adoptarea
prezentului proiect de act normativ.

Sectiunea 3
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic Actul normativ are impact macroeconomic prin

dezvoltarea infrastructurii de transport rutier, cu
accent pe conectivitatea multimodala a regiunilor,
accesul populatiei si al mediului de afaceri la reteaua
de transport si sustinerea dezvoltarii regiunilor cu
potential de crestere economica in vederea sprijinirii
obiectivului de dezvoltare sustenabila a Romaniei.

1'. Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

concurential si domeniului
ajutoarelor de stat

2. Impactul asupra mediului de Proiectul de act normativ asigurd conditiile pentru

afaceri

modernizarea  si  dezvoltarea  accelerata a
infrastructurii rutiere de transport, preconditie
esentiald pentru dezvoltarea economicad a tarii.

2!, Impactul asupra sarcinilor Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.
administrative
22, Impactul asupra intreprinderilor Proiectul de act normativ nu se referd la acest

mici si mijlocii

subiect.

3. Impactul social

Proiectul de act normativ are impact social, prin
crearea de noi locuri de munca in cadru
proiectelor de infrastructura rutierd. ..

N N N . ;/' e .
4. Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se areferd

subiect. ]

5. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea 4

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

Mii lei
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe 5
curent ani
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit
b) bugete locale:
(i) impozit pe profit
c¢) bugetul asigurdrilor sociale de stat:
(i) contributii de asigurdri

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(1) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii
b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii
¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) buget de stat
b) bugete locale
¢) bugetul asigurdrilor sociale de stat

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.

7. Alte informatii

inﬁingarea unei noi societdti (CNIR) care sa
implementeze proiectele de infrastructura rutierd nu_are
impact asupra bugetului general consolidat.

Sustinem aceasta justificat de urmatoarele: * ==
1.Proiectele de 1nfrastructura derulate m»




incadrarea in bugetul aprobat, nesolicitindu-se sume
suplimentare de la bugetul de stat pentru capitalizare;
3. Transferarea de catre CNADNR (CNAIR) catre CNIR
a unei cote de 15% din rovinieta nu are impact asupra
bugetului de stat, nefiind necesard suplimentarea sumelor
aferente intrefinerii infrastructurii feroviare, sustinand
aceasta cu urmdtoarele argumente:
In data de 16.10.2009, CNADNR SA a incheiat
contractul de imprumut cu BRD — Groupe Société
Générale S.A., respectiv Banca Comerciala Romana in
valoare de 187.500.000 EUR.
Detalii despre credit:
a) Perioada de creditare: 2009-2016
b) Perioada de gratie: 2009- martie 2011
¢) Grafic de rambursare: in rate semestriale egale
(aproximativ  15.625.000 EUR o rata
semestriala), dupa expirarea perioadei de gratie,
ultima scadenta fiind 30.09.2016
d) Costuri imprumut: - dobianda EURIBOR 6
luni+ plus marja pe an, calculati la soldul tras
si nerambursat.
Astfel, in perioada 2010-2016 au fost plitite
urmaétoarele sume:
- 13.089.889,93 EUR in anul 2010;
- 44.345.336,86 EUR in anul 2011;
-41.891.474,82 EUR in anul 2012;
- 38.345.927,96 EUR in anul 2013;
- 36.406.840,72 EUR in anul 2014;
- 34.336.148,03 EUR in anul 2015;
- 32.222.923,60 EUR in anul 2016 (inclusiv scadentele
din septembrie pentru rata st din octombrie pentru
dobanda).

Ca urmare, incepand cu anul 2017, veniturile
proprii ale CNADNR SA vor fi degrevate de serviciul
datoriei private, compania nemaiavand alte credite de
rambursat.

in anul 2016 CNADNR ramburseazi integral creditul
comercial contractat pentru Transalpina ceea ce
presupune ca incepand cu anul 2017 are venituri ce
raman la dispozitia acestuia cca. 145,35 milioane lei
(32,3 mil. Euro/an).
Veniturile din rovinieta anual se ridica la 936.7 mil. lei,
lar 15% reprezintd 140,50 milioane lel, Qde uj}cfkf/,r ulta

intretincrea mtrastructuru




Sectiunea S

Efectele proiectului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a
intrérii in vigoare a proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce urmeazd a fi
elaborate in vederea implementarii
noilor dispozifii.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

1'. Compatibilitatea proiectului de act
normativ cu legislatia in domeniul
achizitiilor publice:

a) impact legislativ - prevederi de
modificare si completare a cadrului
normativ in domeniul achizitiilor
publice, prevederi derogatorii;

b) norme cu impact la nivel
operational/tehnic - sisteme
electronice utilizate 1n desfasurarea

procedurilor de achizitie publica,
unitati  centralizate de  achizitii
publice,  structurd  organizatorica

interna a autoritatilor contractante.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara in
cazul proiectelor ce transpun
prevederi comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Masuri normative necesare aplicarii
directe a actelor normative
comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a
Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera?la &
subiect. &

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Consultarile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

Sectiunea 6

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute de
art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile,
la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum si a
altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 561/2009.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii
este legatd de obiectul proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect.

3.  Consultarile  organizate cu
autorititile  administragiei  publice
locale, in situajia in care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritdfi, in conditiile
Hotararii Guvernului nr. 521/2005
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale autoritatilor

administratiei  publice locale Ila
elaborarea  proiectelor de acte
normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului  nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

subiect.

5. Informatii privind avizarea de
catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apédrare a
| Tarii

- ¢) Consiliul Economic si Social

. d) Consiliul Concurentei

¢) Curtea de Conturt

Proiectul de act normativ a fost avizat favorabil de
catre Consiliul Legislativ, prin avizul nr. 875/2016.

Consiliul  Concurentei a adresa nr.
13276/2016.

transmis

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea 7

Activitati de informare publica privind elaborarea
si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute de
art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile,
la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum si a
altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 561/2009.

2. Informarea societatii civile cu
| privire la eventualul impact asupra
mediului In urma implementarii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanatdfii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 8

Maisuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
prezentului act normativ de catre
autoritatile administratiei  publice
centrale si/sau locale - Infiintarea unor
noi  organisme sau  extinderea
competentelor instituttilor existente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de lege anexat, in vederea
aprobarii Ordonantei de urgentd a Guvernului privind reorganizarea Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia S.A. si infiintarea
Companiei Nationale de Investitii Rutiere S.A., precum si modificarea si completarea
unor acte normative, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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